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स्टैंड िंग कमिटी की रिपोटट का सािािंश 

मखु्य बंिरगाहों पर कागो हैंडल गं 

 पररवहन, पययटन और संस्कृति संबंधी स्टैंडडगं कलमटी 
(चयेर: डरेेक ओ’ब्रायन) ने 21 दिसंबर, 2018 को 
‘मुख्य बंिरगाहों पर कागो हैंडल गं’ पर अपनी ररपोटय 
सौंपी। कलमटी के मुख्य तनष्कर्य और सुझाव 
तनम्नल खिि हैं:   

 किं टेनि टै्रफिक: कलमटी ने सुझाव दिया कक िटीय 
बंिरगाहों की पररवहन क्षमिा में प्रस्िाववि वदृ्धध को 
िेिि ेहुए मौजूिा और नए बंिरगाहों को अपनी 
क्षमिा को बढाना चादहए। िटीय पररवहन को बढाने 
के ल ए बंिरगाहों पर डडेडकेटेड बर्य के प्रावधान पर 
ववचार ककया जाना चादहए।   

 ड्राफ्ट की सीिाएिं: पानी की सिह और जहाज के 
सबसे तनच े बबिं ुके बीच की वदटयक  िरूी जहाज या 
नाव का ड्राफ्ट कह ािी है। कलमटी ने कहा कक 
भारिीय बंिरगाहों के ड्राफ्ट अपेक्षाकृि तनच े हैं और 
अंिरराष्रीय स्िर पर तनधायररि मानिंडों से मे  नहीं 
िाि।े भारि के अधधकिर मुख्य बंिरगाहों के 
न्यूनिम ड्रफ्ट 12 मीटर से कम हैं, लसवाय कुछ नए 
बंिरगाहों के, जजनके ड्राफ्ट 14 मीटर से अधधक के 
हैं। 1,000 टीईयू (20 फुट इजवव ेंट यूतनट जोकक 
जहाज की मा वहन क्षमिा का माप है) के 
कंटेनरलिप के माम े में, औसि ड्राफ्ट 8.3 मीटर 
होिा है। 11,000 टीईयू क्षमिा से अधधक के जहाजों 
के ल ए औसि ड्राफ्ट 15.5 मीटर होिा है। कलमटी ने 
कहा कक भारिीय बंिरगाहों का ड्राफ्ट अपयायप्ि होने 
से  ागि और समय, िोनों ज्यािा  गि ेहैं। ऐसा 
इसल ए है वयोंकक भारिीय बंिरगाहों से जाने और 
वहां आने वा ा कागो को ंबो और लसगंापुर जैसे 
रांसलिपमेंट बंिरगाहों से होकर आिा-जािा है। कलमटी 
ने सुझाव दिया कक भारिीय बिंरगाहों के ड्राफ्ट 
अधधक गहराई वा े होने चादहए, चंूकक जहाज बड ेहो 
रहे हैं। इसके ल ए कैवपट  ड्रजेजंग में अधधक तनवेि 
की जरूरि होगी।  

 टैरिि िेगुलेशिंस की भूमिका: कलमटी ने कहा कक 
भारि में पोटय सेवटर को अनके प्रकार की व्यवस्र्ाओं 
के कारण टैररफ संबंधी अतनजचचििाओं का सामना 
करना पड रहा है। मुख्य बंिरगाहों के अतिररवि िसूरे 
बंिरगाहों पर टैररफ रेगु ेटेड नहीं, और उनकी सेवाओं 
के मूल्य बाजार और प्रतिस्पधाय पर आधाररि होि ेहैं। 
हा ांकक मुख्य बंिरगाह (तनजी टलमयन  सदहि) टैररफ 
अर्ॉररटी फॉर मेजर पोर्टयस (टैम्प) जैसे रेगु ेटर के 
क्षेत्राधधकार में आि ेहैं। इससे मुख्य बंिरगाहों को 
 ेव  प् ेइंग फील्ड (सभी को सफ  होने के ल ए 
तनष्पक्ष और एक समान मौका) नहीं लम  पािा। 
मुख्य बंिरगाहों को टैररफ संबंधी अतनजचचििाओं, 
जोकक टैम्प द्वारा तनधायररि होिी हैं, के कारण 
कारोबारी मौके नहीं लम ि।े कलमटी ने सुझाव दिया 
कक टैम्प के तनयमों में ववसंगतियों को िरू ककया जाए 
जजससे जहाज तनजी बंिरगाहों के बजाय मुख्य 
बंिरगाहों का इस्िमेा  करें। इसके अतिररवि टैम्प 
की भूलमका को नए लसरे से िय ककया जाए और 
टैररफ की रणनीतिक और माकेट ओररएंटेड प्रणा ी 
िैयार की जाए।   

 बिंदिगाहों का कुशल कािकाज: कलमटी ने कहा कक 
भारिीय बंिरगाहों पर उत्पािकिा कम है और लिप 
टनयअराउंड टाइम बहुि अधधक  गिा है। इसके 
तनम्नल खिि कारण हैं: (i) मिीनीकरण का स्िर 
तनम्न है और ड्राफ्ट पयायप्ि नहीं हैं, (ii) ववलभन्न 
प्रकार के कागो की हैंडल गं क्षमिा ववर्म है, और 
(iii) समुद्र क्षेत्र से कनेजवटववटी के ल ए पयायप्ि 
इंफ्रास्रवचर नहीं है। इससे व्यापार की  ागि बढिी 
है और भारिीय बंिरगाह कम प्रतिस्पधायत्मक बनि े
हैं। अधधकिर मुख्य बंिरगाहों पर अधधक टनयअराउंट 
टाइम  गिा है, उनकी उपयोधगिा का स्िर तनम्न है 
और बहुि ही कम बंिरगाहों में केप-साइज जहाजों 
(बड ेआकार के बल्क कररयर) को हैंडड  करने की 
क्षमिा है। 
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 इसकी िु ना में कम बड ेबंिरगाह (जजनका रेगु ेिन 
टैम्प नहीं करिी) ज्यािा अच्छा प्रिियन कर रहे हैं। 
ऐसे बंिरगाह टनयअराउंड को कम करने के ल ए 
इंफ्रास्रवचर में भी तनवेि कर रहे हैं। कलमटी ने 
सुझाव दिया कक भारि को व्यापार बढाने के ल ए 
अपने मुख्य बंिरगाहों पर केप हैंडल गं क्षमिा को 
ववकलसि करना चादहए। 

 नए किं टेनि टमिटनल: कलमटी ने कहा कक अधधक 
बंिरगाहों का अर्य यह नहीं कक अधधक कागो भी 
आएगा। ककसी िेि का व्यापार उसकी नीतियों का 
मूिय रूप िर्ा अंिरराष्रीय वाखणज्य के प्रति उसके 
िु ेपन का सबूि होिा है। बढिी मांग को पूरा करने 
के ल ए बंिरगाह की क्षमिा को बढाना ही एक मूल्य 
संवधधयि िरीका है। कलमटी ने सुझाव दिया कक 
बंिरगाह की क्षमिा बढाने के ल ए सरकारी तनवेि 
जरूरी है, सार् ही यह भी सावधानी से सोचा जाना 
चादहए कक मुख्य और िसूरे बंिरगाहों में से ककसमें 
तनवेि ककया जाए। नए और छोटे बंिरगाहों में तनवेि 
से बेहिर पररणाम हालस  ककए जा सकि ेहैं वयोंकक 
वे िटीय और अंििेिीय ज मागय, िोनों में सेवाएं 
प्रिान करि ेहैं। एक बंिरगाह के ववकास की कीमि 
पर िसूरे तनकटविी बंिरगाह का ववकास नहीं ककया 
जाना चादहए। 

 कलमटी ने यह सुझाव भी दिया कक सडक पररवहन 
को प्रार्लमकिा िेने के बजाय ऐसे इंफ्रास्रवचर के 
ववकास और ववस्िार पर ध्यान कें दद्रि करने के प्रयास 
ककए जाने चादहए जोकक ज  पररवहन को अधधक 
आकर्यक बनाए। समुद्र िट क्षते्र में कागो की 
कनेजवटववटी के ल ए पररवहन के साधन के िौर पर 
िटीय क्षेत्र और अंििेिीय ज मागों पर अधधक ध्यान 
दिया जाना चादहए। सडक पररवहन और राजमागय 
मंत्रा य, िर्ा रे  मंत्रा य को यह सुतनजचचि करना 
चादहए कक बंिरगाहों की कनेजवटववटी से जुड ेसभी 
प्रॉजेवर्टस को उच्च प्रार्लमकिा िी जाए। अंिर मोड  
कनेजवटववटी के प्रॉजेवर्टस को तनधायररि समय में पूरा 
होना चादहए िाकक बंिरगाहों का कामकाज व्यावहाररक 
और  ाभपरक बने।  
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